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© Anordnung von Airbags bei einem Kraftfahrzeug mit Oberrollbugel 

© Es wird ein Kraftfahrzeug mit insbesondere zwei ne- 
beneinander angeordneten Fahrzeugsitzen vorgeschla- 
gen, die von einem Oberrollbugel iibergriffen sind, wobei 
im Bereich wenigstens einer der Seiten der Fahrzeugsitze 
zumindest ein Airbag im Oberrollbugel des Kraftfahr- 
zeugs integriert ist. 
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Beschreibung 



[0001] Die Erfindung bctrifll cin Kraftfahrzcug mil zwei 
nebeneinander angeordneten, von mindestens einem t)ber- 
rollbiigel ubergriffenen Fahrzeugsitzen gemaB dem Oberbe- 5 
griff des Patentanspruchs 1. 

[0002] Es ist seit langcm allgcmcin bekannt, zur Erho- 
hung der Sicherheit von Fahrzeuginsassen aktive Insassen- 
schutzvorrichtungen in Form von sogenannten "Airbags" 
zum Einsatz zu bringen, die bei einem Aufprall des Kraft- 10 
fahrzeugs im Bereich weniger Millisckunden entfaltet wer- 
den und den Insassen als dampfendes Aufprallkissen die- 
nen, das die durch die aufprallbedingte abrupte Verzogerung 
hervorgerufenen Relativbewegungen vor allem des Kopfes 
der Insassen abzufangen vennag und so das Verletzungsri- 15 
siko erheblich herabsetzt. 

[0003] So sind neben den bekannten Airbag-Systemen im 
Vorderbereich der Fahrer- und Beifahrerseite, die im we- 
sentlichen in Fahrzeuglangsrichtung ausgcfuhrte Bcwcgun- 
gen der Insassen auffangen, auch sogenannte Seiten-Air- 20 
bags bekannt, die bei seitlichen Auffahrunfallen schutzen 
und ausschlieBlich ubermaBige Kippbewegungen der Kopfe 
der Insassen zur Seite verhindem sollen. Dies ist umso not- 
wendiger, da das Seitenteil eines Kraftfahrzeugs nur eine ge- 
ringe Knautschzone bereithalt und daher nur einen unzurei- 25 
chenden verzogerten Krafrabbau zu bieten vermag. 
[0004] Seiten-Airbags kommen mittlerwcilc in den untcr- 
schiedlichsten Varianten zum Einsatz, wobei auch zwischen 
den Fahrzeuginsassen befindliche, das heiBt zwischen den 
Fahrzeugsitzen in der Fahrzeugmitte angeordnete Airbags, 30 
sogenannten "Midbags" die Insassen bei Seitenkollisioncn 
voreinander schiitzen sollen. 

[0005] Aus der DE 42 07 253 Al ist beispielsweise ein 
derartiger Midbag bekannt, der sich aus der Mittelkonsole 
des Kraftfahrzeugs explosionsartig in den Innenraum hinein 35 
erstreckt, und so ein Aufeinanderprallen der nebeneinander 
sitzcndcn Fahrzeuginsassen bei einem seitlichen Unfail zu 
verhindern vermag. 

[0006] Seiten-Airbags, die im Bereich der voneinander 
abgewandten Seiten der Fahrzeugsitzc angeordnet sind, of- 40 
fenbart beispielsweise die DE 196 03 106 Al. Bei einem 
Seitenaufprall entfalten sich entsprechende Seiten-Airbags 
aus den Lehnenbereichen der Fahrzeugsitze zu beiden Sei- 
ten der Fahrzeuginsassen, so daB die Insassen zu beiden 
Richtungen der von diesen ausgefuhrten Kippbewegungen 45 
dampfend bzw. verzogernd abgestiitzt werden. Hierbei sind 
die im Bereich der einander zugewandten Seiten der Fahr- 
zeugsitze angeordneten Seiten-Airbags so ausgestaltet und 
ausgelegt, daB sie mit ihren sitzabgewandten AuBenflachen 
aneinander stoBen und dadurch aufprallbedingte Querkrafte 50 
ubertragen konnen. 

[0007] Gattungsahnliche Seiten-Airbags, die sich eben- 
falls aus den Lehnenbereichen von Fahrzeugsitzen erstrek- 
ken, sind unter anderem auch aus der japanischen Often le- 
gungsschrift JP 07 267 037 und der US 5 222 761 bekannt. 55 
[0008] Allen Seiten-Airbags der vorhergehend geschilder- 
ten Anwendungen aus dem Stand der Technik ist gemein- 
sam, daB ihre Funktionsweise der Dampfung im Moment 
des Aufpralls durch die blitzschnelle Entfaltung des Airbags 
entgegen der von dem Fahrzeuginsassen ausgefuhrten Be- 60 
wcgung sichergcstcllt ist. Ist der Airbag cinmal zu seiner 
vollstandigen GroBe entfaltet, kann eine einwandfreie Funk- 
tion der aufprallkraftmindernden Querkraftubertragung, vor 
allem bei weitercn aufprallbcdinglcn Kraflcinleitungcn, 
wenn das Kraftfahrzeug noch nicht vollends zur Ruhe ge- 65 
kommen ist, wie beispielsweise bei Massenkararnbolagen, 
nur gewahrleistet werden, wenn sich die entfalteten Seiten- 
Airbags an eincr entsprcchenden Widcrlagerflache abstiit- 



zen konnen. Hierzu sind diese Seiten-Airbags in der Reg el 
mit ihren sitzabgewandten AuBenflachen so ausgestaltet, 
daB sic an diesen gcgenubcrliegcndcn Scitcnstrukturcn des 
Kraftfahrzeugs, in der Regel den seitlichen Tiirbereichen, 
A-, B- und C-Saulen der Karosserie sowie den geschlosse- 
nen Seitenfenstern, einen abstutzenden Kontaktbereich bil- 
dcn. 

[0009] Es ist daher selbstverstandlich, daB die im Stand 
der Technik vorgeschlagenen Ausfiihrungen lediglich bei 
geschlossenen Fahrzeugstrukturen zur Anwendung kom- 
men konnen. Ein Einsatz fur oflene Fahrzeugstrukturen von 
Cabriolets ist mitderartigen Anordnungen nicht moglich, da 
bei diesen grundsatzlich eine die notwendige Abstutzflache 
bietende B- bzw. C-Saule fehlt und dariiber hinaus die Fen- 
sterscheiben sich meist im herunter gedrchten Zustand bc- 
finden. 

[0010] Die DE-OS 22 16 273 zeigt einen Airbag, der sich 
direkt auf den Insassen hin entfaltet und der in seiner Nicht- 
gcbrauchsstellung in einem DifTusor verstaut ist, der sich 
hinter den Vordersitzen aber vor der Rucksitzanlage in Fahr- 
zeugquerrichtung erstreckt. 

[0011] Die DE 1 97 27 394 A 1 offenbart einen Airbag, der 
in einem Rahmenteil der Frontscheibc angeordnet ist und 
sich zwischen den Fahrzeuzeuginsassen entgegen der Fahrt- 
richtung entfaltet. 

[0012] SchlieBlich ist in der DE 1 98 06 766 A 1 ein Kraft- 
fahrzeug mit zwei nebeneinander angeordneten Fahrzeug- 
sitzen offenbart, von denen jeder mit einem Uberrollbugel 
versehen ist. In jedem der Uberrollbugel ist ein Airbag inte- 
griert, der beim tJberschtagen des Kraftfahrzeugs ein An- 
schlagcn des Kopfes am tibcrrollbiigcl verhindern soli. 
Dazu entfaltet sich der Airbag in Fahrtrichtung bis in den 
Bewegungsbereich des vor dem t)berrollschutzelement sit- 
zenden Fahrzeuginsassen. 

[0013] Es ist daher die Aufgabe der vorliegenden Erfin- 
dung, aktive Schutzvorrichtungen in Form von Airbags in 
offenen Fahrzeugstrukturen zur Anwendung zu bringen, um 
auch dort das Verletzungsrisiko fur die Fahrzeuginsassen, 
insbesondere bei seitlichen Kollisionen so gering wie mog- 
lich zu haltcn. 

[0014] GemaB der vorliegenden Erfindung wird diese 
Aufgabe durch die Merkmale des Patentanspruchs 1 gelost. 
[0015] Hierbei bezieht sich die Erfindung sowohl auf eine 
Anordnung von Airbags im Bereich der voneinander abge- 
wandten Seiten der Fahrzeugsitze als Seiten-Airbags, als 
auch auf eine Anordnung von Airbags im Bereich der einan- 
der zugewandten Seiten der Fahrzeugsitze als sogenannte 
"Midbags". 

[0016] Die Integration derartiger Seiten-Airbags in einem 
bei einem Unfail mechanise h oder pyrotechnisch ausfahrba- 
ren Uberrollbugel eines offenen Kraftfahrzeuges bietet so- 
mit einen Schutz gegen die beim Uberschlagen des Kraft- 
fahrzeugs von den Fahrzeuginsassen vollfuhrten seitlichen 
Relativbewegungen, die ein Verletzungsrisiko in sich ber- 
gen. 

[0017] Bei Airbags, die sich aus stationar angeordneten 
Oberrollbugeln, die beispielsweise vertikal hinter den Fahr- 
zeugsitzen angeordnet sind, erstrecken, werden seitlichen 
Bewegungen der Insassen, insbesondere von deren Kopfen, 
bei Seitenkollisionen ebenfalls entsprechend abgefedert. 
[0018] In eincr bevorzugten Ausfiihrungsform der Erfin- 
dung sind im Bereich der einander zugewandten Seiten der 
Fahrzeugsitze, sozusagen in der Fahrzeugmitte, zwei Air- 
bags in einem Obcrrollbugel angeordnet, der beidc Fahr- 
zeugsitze ubergreift. Hierbei sind die sitzabgewandten Au- 
Benseiten der Airbags im aufgeblasenen Zustand so ausge- 
legt, daB diese flachig aneinander stoBen und sich so verstei- 
fen, daB sie die von den Kopfen der Fahrzcugsinsasscn aus- 
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geubten Querkrafte zur Dampfung ubertragen konnen. 
[0019] In einer weiteren vorteilhaften Ausfuhrungsform 
des Kraftfahrzcugs gemaB dcr Erfindung sind bei cnlspre- 
chender GroBe und Gestaltung des Oberrollbugels im Be- 
reich der voneinander abgewandten Seiten der Fahrzeug- 5 
sitze Airbags in diesem integriert. Diese sind wiederum geo- 
mctrisch vorzugswcisc so ausgelegt, daB sic sich im aufge- 
blasenen Zustand mit ihren sitzabgewandten AuBenseiten an 
der diesen gegeniiberliegenden Seitenstruktur des Fahr- 
zeugs und zusatzlich den der Seitenstruktur des Uberrollbii- 10 
gels abzustutzcn veniiogcn und dadurch die Querkrafte ab- 
schwachen konnen. 

[0020] Die technische Realisierung und die uber eine ent- 
sprechende Sensorik angesteuerte Auslosung und Funkti- 
onsweise derartigcr Airbags ist aus im Handel bcfindlichen 15 
Anwendungen von Airbags und dem eingangs erwahnten 
Stand der Technik bereits hinlanglich bekannt. 
[0021] Selbstverstandlich sind die Anordnungen der Air- 
bags gemaB dcr Erfindung nicht auf offene Fahrzcugstruktu- 
ren beschrankt. So konnen beispielsweise auch Airbags in 20 
Uberrollbugel integriert sein, die fester Bestandteil eines 
Oberrollschutzes einer geschlossenen Fahrzeugstruktur 
sind. 

[0022] Weitere Vorteile und bevorzugte Ausfuhrungen der 
Erfindung ergeben sich aus den Patentanspriichen und den 25 
nachfolgend anhand der Zeichnung prinzipmaBig naher er- 
lautcrten Ausfiihrungsbcispiel. 
[0023] Eszeigt: 

[0024] Fig. 1 ausschnittsweise eine schematische Darstel- 
lung eines Kraftfahrzeuges im Bereich der Fahrzeugsitze 30 
mit cincm ttbcrrollbugcl im Querschnitt; und 
[0025] . Fig. 2 eine schematische Draufsicht des in Fig. 1 
dargestellten Ausschnitts des Kraftfahrzcugs. 
[0026] Die Fig. 1 der Zeichnung zeigt einen Ausschnitt ei- 
nes Kraftfahrzeuges 1 im Bereich der Fahrzeugsitze 2. 35 
[0027] In diesem Kraftfahrzeug 1 befinden sich zwei 
Fahrzeugsitze 2 ncbeneinandcr angeordnct. Bci eincm Ca- 
briolet sind diese Fahrzeugsitze 2 zu Zwecken eines Uber- 
rollschutzes entweder permanent oder nur wahrend eines 
Unfalls von eincm Oberrollbugel 3 ubcrgriffen, der sich sen- 40 
sorgesteuert blitzschnell aus dem Fond aufklappt. 
[0028] GemaB der vorliegenden Erfindung sind in dem 
Uberrollbugel 3 Aufnahmebereiche 4 fur Airbags 5 vorgese- 
hen, die im Bereich der einander zugewandten Seiten der 
Fahrzeugsitze 2 als sogenannte "Midbags" fungieren. 45 
[0029] Wie insbesondere in der Fig. 2 zu erkennen ist, er- 
strecken sich die Airbags 5 im aufgeblasenen Zustand nach 
vorne in einer vertikalen Fahrzeuglangsebene 6. 
[0030] In dieser Fahrzeuglangsebene 6 bilden die Airbags 
5 aufgrund ihrer erfindungsgemaBe Ausgestaltung mit ihren 50 
sitzabgewandten AuBenseiten Kontaktbereiche 7 und kon- 
nen sich dadurch gegenseitig zur Obertragung von aufprall- 
bedingten Querkraften abstUtzen. 

[0031] Des weiteren sind strichliert in der Fig. 1 weitere 
Airbags 5A angedeutet, welche in dem Uberrollbugel 3 zwi- 55 
schen den Fahrzeugsitzen 2 und einer Fahrzeugseitenstruk- 
tur 8 angeordnct sind. Diese zusatzlichcn Airbags 5A stoBcn 
in ausgelostem Zustand querkraftiibertragungsfahig mit ei- 
nem Kontaktbereich 7A an die jeweilig angrenzende Fahr- 
zeugseitenstruktur 8 an. 60 



Airbags (5, 5A) im Bereich der beiden Seiten der Fahr- 
zeugsitze (2) angeordnet sind, wobei sich jeder Airbag 
(5, 5A) im aufgeblasenen Zustand in einer im wesentli- 
chen vertikalen Fahrzeuglangsebene (6) erstreckt. 

2. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass im Bereich der einander zugewandten 
Seiten der Fahrzeugsitze (2) im Oberrollbugel (3) mch- 
rere Airbags (5) integriert sind, wobei diese derart an- 
geordnet sind, dass sie im aufgeblasenen Zustand mit 
im wesentlichen in der vertikalen Fahrzeuglangsebene 
(6) liegcnden Kontaktbcrcichen (7) querkraftiibertra- 
gend aneinanderstoBen. 

3. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass im Bereich der voneinander abgewand- 
ten Seiten der Fahrzeugsitze (2) in dem Uberrollbugel 
(3) integrierte Airbags (5 A) so angeordnet und ausge- 
legt sind, dass die im aufgeblasenen Zustand sitzabge- 
wandte AuBenseite jedes Airbags (5 A) einen im we- 
sentlichen in der vertikalen Fahrzeuglangsebene (6) 
liegenden Kontaktbereich (7A) bildet, der an eine an- 
grenzende Fahrzeueseitenstruktur (8) und/oder Seiten- 
struktur des einen Uberrollbugel s (3) querkraftubertra- 
gungsfahig anstoBt. 

4. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass in dem Uberrollbugel (3) Aufnahmebe- 
reiche (4) fur Airbags (5) vorgesehen sind. 

5. Kraftfahrzeug nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass Airbags (5A) in dem Oberrollbugel (3) 
zwischen den Fahrzeugsitzen (2) und der Fahrzeugsei- 
tenstruktur (8) angeordnet sind. 



Hierzu 2 Seite(n) Zeichnungen 



Patentanspriiche 



1. Kraftfahrzeug mit zwei ncbeneinandcr angcordnc- 
ten, von mindestens einem Oberrollbugel ubergriffe- 
nen Fahrzeugsitzen, in den mindestens ein Airbag inte- 
griert ist, dadurch gekennzeichnet, dass der Uberroll- 
bugel (3) beide Fahrzeugsitze (2) ubcrgrcift und dass 
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